加大港湾式公交站改造力度

提升公交运行效率

近年来，广州市坚持公交优先，大力创建国家“公交都市”，以轨道交通为骨干、公共汽电车为主体、水上巴士等为补充的立体公共交通系统逐步形成，较好地满足了市民日常出行需求。但交通拥堵、公交运行速度常年处于较低水平的情况较为突出，公交出行可靠性难以保障。相关研究表明，进出中途站点的延误是影响公交运行效率的主要因素之一，这种情况在设置了公交专用道的通道中尤其明显；另外，在道路通行条件有限的情况下，公交车占道上下客也常常导致道路拥堵。因此加大港湾式公交站改造力度,是改善公交中途站点延误，提升公交运行效率的重要手段之一。

一、现状

截止2017年，广州市中心城区范围内，在城市快速路、主干道及次干道上共设置了港湾式停靠站点个数为709个，公共汽电车港湾式停靠站设置率为19.4%，其中，2017年新增港湾式停靠站37个，主要集中在白云及黄埔两区。

二、存在的问题

（一）港湾式公交站点改造力度不足。一是公交专用道配套港湾式公交站点改造速度有所减缓，由2011年的21个，降至2012年7个，2013年4个， 2014年的5个，2015年7个。二是由于受道路及其他条件的影响，部分港湾式公交站点通道的宽度设置过窄，影响公交车辆进出站运行效率。

（二）港湾式公交站点分布不均匀。港湾式公交站建设分布地段不均衡，市中心区港湾式公交站建设较为完善，但市郊区或城乡结合部等地段的港湾式车站分布不足。如广州大道北同和至梅花园路段人流、车流均较多，但港湾式车站设置较少，市民候乘环境差、公交进出站运行效率低。

（三）社会车辆占用港湾式公交站点的情况有待改善。根据中途站视频监控情况来看，港湾式公交站点尤其是地铁站附近的站点，被社会车辆占用（如上落客、网约车临时停车等）的情况时有发生，导致公交车辆进出站受阻，影响车辆通行能力和运输效率。

三、建议

（一）持续推进新、改、扩建道路港湾式公交站设置工作。一是建议在后续新建或改扩建城市道路时，严格按照《交通运输部关于开展国家公交都市建设示范工程有关事项的通知》（交运发〔2011〕635号） “新建或改扩建城市道路港湾式公交中途停靠站设置率达100%，并对具备条件的其它主干路实施港湾式公交站点改造”的原则，持续港湾式公交站点改造，并按此标准列入相关市政设施改造方案；二是结合公交客流及运营需求，优先推进港湾式公交站点覆盖薄弱区域及进出城客流通道的港湾式公交站点改造工作；三是严格按照港湾式公交站点设置相关规范实施建设改造，确保港湾式公交站点通道的宽度设置合理；四是结合公交专用道建设工作，同步配套改造港湾式公交站点，提高公交进出站及公交专用道运行效率。

（二）加强港湾式公交站非法占用的执法力度。一是利用电子警察等渠道，加大对违法占用公交港湾站的车辆的处罚力度；二是针对无电子警察覆盖的区域，组织警力加强巡查，并采用多种措施，定期开展公交港湾站非法占用的专项执法行动。
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